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Els transports a l'Euroregid

PREAMBUL

La interconnexié de les diferents xarxes situades a un costat i a
l'altre del massis pirinenc representa un repte fonamental per al
desenvolupament economic, l'ordenacié del territori i l'afirmacié
de 'Euroregié Pirineus Mediterrania a la Unié Europea.

El diagnostic, prou conegut, no pot quedar-se sense una resposta precisa:
l'any 2003, 220 milions de tones de mercaderies han transitat entre la
peninsula Ibérica i 'Europa del nord i de l'est.

La meitat d'aquests fluxos de transport s'han efectuat per terra: un 96%
per carretera i un 4% per ferrocarril.

Dins de 'espai Pirineus Mediterrania, van circular més de 100 milions de
tones de mercaderies, seguint el mateix repartiment modal.

Les projeccions en ['horitzé de 2030 convergeixen vers un trafic entre la
peninsula Ibérica i la resta d’Europa de 400 milions de tones, de les quals
220 milions s'efectuaran per via terrestre.

En aquest context, tal i com vam afirmar a la Declaracié comuna sobre
transports del 10 de febrer de 2006, |'Euroregi6 espera dels Estats espanyol
i francés que realitzin totes les accions necessaries, especialment pel que
fa a estudis técnics, analisis econdomiques i financeres, i introduccié de
perspectives mediambientals, amb 'objectiu de concretar la interconnexié
de les xarxes transpirinenques al més aviat possible.
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Mode ferroviari:

B Per al transport de viatgers, la realitzacié de les linies d'alta velocitat
Bordeus — Toulouse —Narbonne — Barcelona i Montpellier — Narbonne
— Perpignan — Barcelona constitueixen un repte estratégic de maxima
importancia per a l'obertura cap a Europa i la interconnexié amb la
xarxa d'alta velocitat (Sevilla — Madrid — Zaragoza — Barcelona —
Perpignan).

En aquest sentit, cal tenir en compte prioritariament la interconnexié

de les xarxes de linies d'alta velocitat a l'entorn de Narbonne.

Pel que fa al transport de mercaderies, s’han de millorar les linies i

serveis existents i la oportunitat d’'una nova travessa dels Pirineus

segueix essent una opcid a estudiar.

Modo aérei:
B Cerca de sinergies per als enllagos aeris ciutat - ciutat entre les
diferents capitals regionals.

Mode maritim:
BPersecucié del desenvolupament d'autopistes del mar en el
Mediterrani i augment dels enllacos de tipus short sea shipping.

Jaume MATAS José MONTILLA
President del Govern President del Govern
de les Illes Balears de Catalunya
Georges FRECHE Martin MALVY
President de la Regi6 President de la Regi6
Languedoc-Rousillon Midi-Pyrénées
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Els transports a l'Euroregid

Context

La falta d'interconnexié entre les xarxes de transport de Franca i l'Estat
espanyol fa que el massis dels Pirineus sigui poc permeable.

El transit de mercaderies transpirenaic equival al doble del transit transalpi
per carretera, pero els Pirineus no tenen les mateixes infraestructures
terrestres, ni de carretera ni ferroviaries.

Per exemple, només hi ha tres linies de ferrocarril en funcionament que
travessen els Pirineus:

- La linia que creua la frontera per Irun i Hendaia, a la facana
atlantica.

- La linia de Portbou-Cervera, a la facana mediterrania.

- La linia Barcelona-Puigcerda-Tolosa.

Totes aquestes linies tenen un ample de via diferent a banda i banda de
la frontera, la qual cosa obliga, en el cas dels combois internacionals, a dur
a terme operacions técniques a la frontera, i aix0 limita notablement els
intercanvis transfronterers.

Quant a les infraestructures de carreteres, només hi ha dues grans vies,
una a cada banda, i entre totes dues absorbeixen el 70% del transit
transpirenaic per carretera:

- A la facana atlantica, a l'altura d'lrun-Hendaia, es tracta de
l'autopista espanyola AP8, que connecta amb l'autopista francesa A63.

- A la facana mediterrania, a l'altura del Pertis — la Jonquera,
la connexié entre l'autopista A9 de Franga i I'AP7 de l'Estat espanyol
garanteix les comunicacions entre Perpinya i Barcelona.

Hi ha quatre punts més de connexid per carretera, que s'enumeren tot
seguit d'est a oest:

- El pas per Le Somport.

- El tunel de Bielsa (tancat al transit de camions).

- El tdnel de Viella.

- Els tunels de Puymorens i del Cadi.

Malgrat aquestes fortes limitacions, vinculades al reduit nombre de passos
transfronterers i a la falta d'interoperabilitat ferroviaria, el volum dels
intercanvis entre |'Estat espanyol i la resta d'Europa no deixa d’augmentar.
Aixi, en deu anys el nombre de vehicles pesants que creuen els Pirineus ha
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augmentat en el 50%. Al mateix temps, el transit de vehicles lleugers ha
augmentat en el 33%.

A més, els estudis de modelitzacié preveuen que aquest augment
continui

Modelitzacié del transit de mercaderies (milions de tones)

1998 2003 2015 2020/2030

144 220 250 400

D’altra banda, s’ha constatat que el 96% del transit terrestre actualment
es fa per carretera, davant el 4% per ferrocarril, fins i tot malgrat la
saturacié de les carreteres.

Per tant, cal trobar solucions pal-liatives per a aquest mitja de transport,
sobretot al vessant mediterrani, que és el que concentra més de la
meitat dels desplacaments.

Considerem que la creacié de noves linees d’alta velocitat aptes per a
passatgers i mercaderies permetran generar uns corredors ferroviaris,
que amb el suport de les linies convencionals, tinguin la capacitat
suficient per absorbir aquests creixements.

Trafic moyen journalier annuel 2004 sur les grands itinéraires
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Davant aquesta situacio, cal reforcar el transport ferroviari, maritim i
aeri, a fi d'estabilitzar el volum actual del transit per carretera, amb la
millora de la productivitat dels serveis alternatius i la creacié de noves
infraestructures.

Per aquesta rad, l'Euroregio Pirineus Mediterrania, formada per
Migdia-Pirineus, Llenguadoc-Rosselld, Aragd, Catalunya i Balears,
s’ha compromés per mitja de la declaracié comuna del 10 de
febrer de 2006 a les actuacions segiients:

- Promoure la inclusié en la xarxa transeuropea d’alta velocitat
de les linies Bordeus-Tolosa-Montpeller-Narbona-Perpinya-
Barcelona i Tarragona-Castelld per permetre una interconnexié
completa a escala europea.

- Crear connexions aeries entre les diferents capitals regionals
per superar sobretot les limitacions del caracter insular de les
Balears.

- Impulsar el desenvolupament d'autopistes del mar al Mediterrani
i 'increment de les connexions de short sea shipping o transport
maritim de curta distancia.

La carta oberta del 20 de juliol de 2006, adrecada pels presidents
al primer ministre francés i al president del Govern espanyol,
confirma l'absoluta necessitat d'incloure les linies Bordeus-
Tolosa-Narbona i Montpeller-Narbona-Perpinya en la programacié
prevista per assolir la xarxa ferroviaria d'alta velocitat.

Nota. Es interessant comparar aquest mapa del transit per carretera
amb el de les linies de gran velocitat actuals o en projecte (pagina
XX).

+ Es pot constatar l'important desfasament que hi ha entre Franca
i 'Estat espanyol en el desenvolupament de la xarxa d’alta
velocitat. Aixi, l'eix Saragossa-Barcelona tindra una linia d’alta
velocitat a partir del 2007, mentre que rep la meitat de transit
que l'eix Bordeus-Tolosa-Narbona.

+ De la mateixa manera, s'observa més transit a l'artéria Bordeus-
Tolosa-Narbona que no pas a l'artéria Bordeus-Hendaia,
perd només aquesta ultima s’inclou dins la xarxa europea de
transport.
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Els transports a ['Euroregid

XARXA FERROVIARIA DE GRAN
VELOCITAT A LEUROREGIO

Avui dia, la xarxa ferroviaria transpirenaica no esta connectada amb
cap linia de gran velocitat i té problemes d'interoperabilitat que
afecten les possibilitats de desenvolupament del ferrocarril. A més, hi
ha problemes de congesti6 als passos fronterers de Cervera i Hendaia,
on es duen a terme les operacions técniques de canvi d’eixos.

Réseau ferré de part et d'autre des Pyrénées

Réseau ferré

= Vipie & grande vitesse Sonrces - SNCF, RENFE
= = = Future voie 4 grande vilesse

—— Double voie électrifiée (fret + voyageurs)

Voie unique électrifiée (fret + voyageurs)

= » & & [ouble voie non électrifiée (fret + voyageurs)

------ Voie unique non électrifiée (fret + voyageurs)

------ Voie éfroite (voyageurs)

Voie réservée fret électrifide

''''' Voie réservée fret non électrifiée
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Per afrontar aquestes limitacions, entre els trenta eixos que s’inclouen
en la decisié nim. 554/2004/CE “sobre les orientacions comunitaries
per al desenvolupament de la xarxa transeuropea de transport”, la
Unid Europea ha seleccionat el projecte nim. 3 relatiu a l'eix ferroviari
de gran velocitat del sud-oest d'Europa.

Aquest projecte preveu crear una connexié de gran velocitat al vessant
mediterrani (Nimes-Perpinya-Figueres-Barcelona-Madrid) i una altra
al vessant atlantic (Tours-Dacs-Vitoria-Madrid).

El Govern espanyol s’ha implicat plenament en aquest projecte.
Aixi, a l'horitzé de l'any 2010 el conjunt de la linia Madrid-
Barcelona-Figueres-Perpinya estara en funcionament i oferira
una interconnexid real al vessant mediterrani. Aquesta mesura
inclou dos projectes:

- La realitzacié de la linia de gran velocitat Figueres-Girona-
Barcelona amb ample de via UIC i apte per a transit de
passatgers i de mercaderies, interconnectada a la xarxa de gran
velocitat espanyola (en direccié a Madrid, entrada en servei de
tota la linia durant l'any 2007).

- La realitzacié del tram internacional Figueres-Perpinya l'any
2009 hauria de garantir la continuitat i la interoperabilitat de
la xarxa transeuropea de transport més enlla de la frontera
espanyola.

D’altra banda, al vessant atlantic el tram Irun-Vitoria-Saragossa
s'acabara l'any 2013.

Pel que fa a Franca, només cal connectar a la xarxa de gran
velocitat alguns segments de linies, encara que la interconnexié
entre els diferents eixos no arribara a ser total:

- El projecte del tram Nimes-Montpeller ja esta aprovat perqué
entri en funcionament l'any 2012.

- Lafinalitzacié de la linia Tours-Bordeus es preveu per a l'any
2016.

- El tram Bordeus-Tolosa s’ha d'acabar l'any 2017.

- El tram Bordeus-Hendaia, que permetria la interconnexié
total al vessant atlantic, ha d'entrar en funcionament 'any
2020.
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Situacién de los proyectos de lineas de alta velocidad
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En aquest mapa es pot veure que les seccions Tolosa-Narbona-Perpinya,
Nimes-Montpeller-Narbona-Perpinya i la connexié Tarragona—Castellé
son les Uniques que encara falten per programar.

Malgrat tot, la realitzacié d'aquestes seccions és cabdal a escala
europea. En primer lloc, i d'una manera simbodlica, sén els ultims
150 km que falten per planificar per poder disposar d'una connexié
ferroviaria d'alta velocitat entre Estocolm i Sevilla.
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En segon lloc i des del punt de vista técnic, no fer aquestes
seccions, malgrat el programa de modernitzacié en curs que
pretén augmentar la capacitat d'aquestes linies, “podria tenir
consequiéncies en el desenvolupament del conjunt de l'eix (en el cas
de desenvolupament paral-lel de transits internacionals i regionals,
aquest tram es podria convertir en un coll d’ampolla important)”.
Efectivament,diferentsestudismostrenque eltramMontpeller-Perpinya,
sobretot,espodriaarribarasaturarl’any 2020.En aquest context,RFF duu
aterme actualment els estudis preparatoris perqué la comissié nacional
per al debat public prengui possessié del tram Montpeller-Perpinya amb
['horitzé de l'any 2008. Es important que aquest tram, en consonancia
amb el Barcelona-Perpinya i el Nimes-Montpeller es plantegi amb
caracteristiques de tracat aptes per a trens de viatgers i mercaderies.

Finalment,elprojecte Bordeus-Tolosaesjustificavaengranpartpelreforg
del’eixconegutambelnomde”GranSud”,que permetriaacostarBordeus
a les metropolis del sud-est.Avui dia aquesta logica no es porta a terme,
ja que no hi ha cap programacié prevista per al tram Tolosa-Narbona.

Recordatori : Cronograma orientatlu i teoric dels
projectes de lintes d'alta velocitat

Finalitzacio
Nimes-Montpeller

Hrelisads Finalitzacio Finalitzacio Finalitzacio
perpinya-Figueres vitoria-lrun Tours-Bordeus Bordeus - Hendaia

2020

Débat public
Bordeus-Estat

Débat public Finalitzacio

Tolosa-Bordeus

Montpeller-Perpinya

T En el projecte prioritari ndm. 3, informe anual d'activitat del coordinador europeu, juliol del 2006.
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Constitucié d’'una xarxa de suport al TAV Pirineus Mediterrania

A la seva carta oberta a Dominique de Villepin i José Luis Rodriguez
Zapatero del 28 de juliol de 2006, els presidents de |'Euroregié van
anunciar la constitucié d’'una xarxa de suport que actuara en favor
d’un servei TAV de qualitat que uneixi les 5 capitals de |'Euroregid, aixi
com d’'una bona connexié amb el conjunt de la xarxa d’alta velocitat.
L'Euroregid esta considerant actualment la formulacié d'aquesta xarxa
i la seva missid precisa.

D’altra banda també resulta important connectar amb una nova linia

d’ample internacional Castell$ i Tarragona en alta velocitat que doni
continuitat al corredor Mediterrani.
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REPTES PER A LEUROREGIO
Eliminar tots els obstacles a la interoperabilitat.
Aconseguir que s'incloguin en la xarxa de gran velocitat
els trams (Bordeus)-Tolosa-Narbona i Montpeller
Narbona-Perpinya.

Evitar l'ajornament dels colls d’ampolla.

Complementarietat amb el transport de mercaderies i la
seva millora al llarg del corredor mediterrani
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Els transports a l'Euroregid

SINERGIA DE LAS COMUNICACIONES
AEREAS ENTRE LAS DIFERENTES CAPITALES REGIONALES

El hecho de que haya numerosos aeropuertos en la Eurorregion
permite una buena difusién del medio de transporte aéreo. Hay seis
aeropuertos en la zona espafiola y ocho en la francesa.

INTERNACIONAL

Dedicat
al baix cost

Barcelona 27 152 745 90 445

Palma de
Mallorca
Tolosa
Blagnac

Viatges/any Mercaderies: t/any

21240 736 21041

5747 544 51093

COMUNITARI

Dedicat
al baix cost

Eivissa 4164 703 4350

Viatges/any Mercaderies: t/any

Menorca 2 590 733 3 829

Montpeller

Mediterrania LB 2es8

REGIONAL i D' ACCESSIBILITAT

Dedicat

al baix cost Viatges/any Mercaderies: t/any

Girona
Costa Brava 3533 564
Reus [ 1382 257

Tarba Lorda

Pireneus
Perpinya

461 805

428 073

Ribesaltes
Carcassona al

Pais Catar =l 5y

Rodés

Marcillac 157171
Besiers

VG 43 278
Castres

Masamet 19843

Classificacié dels aeroports de 'Esquema de la Xarxa Transeuropea de Transport (horitz6 2010).
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La capacitat d’atraccié dels aeroports espanyols és molt superior a la
dels francesos.

Efectivament, el transport aeri de passatgers té molta importancia a
I'Estat espanyol, tant a l'espai interior com a escala internacional. Aixo
s'explica en gran part per l'atractiu turistic de Catalunya i pel caracter
insular de les Balears, uns factors que afavoreixen especialment el
mitja aeri. Aixi, els aeroports de Barcelona i de Palma de Mallorca
se situen entre els quinze primers aeroports europeus en transit de
passatgers.

Per tant, cal anticipar solucions per afrontar la saturacié previsible
d’'aquests aeroports i crear una veritable dinamica local. Aquesta
questié adquireix una importancia més gran encara en el cas de les
Balears, tenint en compte la gran limitacié espacial de les illes.

D’altra banda, no hi ha cap connexid aéria interna a l'euroregid, cosa
que podria contribuir a crear una veritable identitat local.

Un estudi sobre les connexions aéries de 'Euroregio, implusat per
Midi-Pyrénées i Catalunya esta actualment en fase de realitzacid.
Aquest estudi vol aportar una formulacié inicial de les alternatives
més viables amb vistes a la definicié i elaboracié d'uns estudis de
viabilitat técnica i de mercat que avalin o descartin possibles propostes
d’enllacos aeris. L'objectiu a terme és crear una xarxa de vols regionals
per a 'Euroregié

REPTES PER A L'EUROREGIO

u Prevenir la saturacié dels aeroports amb més transit.
u Solucionar la situacié d'enclavament de les Balears.
| Crear connexions aéries entre les diferents capitals regionals.
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Els transports a 'Euroregid

DESENVOLUPAMENT DE
LES AUTOPISTES DEL MAR

El transport maritim intraeuropeu és |'nic mitja que ha pogut seguir
el ritme de creixement del transport per carretera durant l'Gltima
década. L'any 2000, el transport per carretera representava el 43,8% dels
intercanvis intraeuropeus, davant el 41,3% del transport maritim.

Aquesta eficacia s'explica en gran part pel suport financer de la Unié
Europea al desenvolupament de les autopistes del mar.

Aquest concepte consisteix a crear una oferta de transport internacional
de porta a porta basada en un enlla¢ maritim. Aquest sistema necessita
una bona connexié entre els ports i linterior, sobretot per mitja de
linies ferroviaries de mercaderies de qualitat que permetin abastar tot el
territori interior i donar-hi servei.

El desenvolupament d'aquestes autopistes, que té el suport de la
Unié Europea per mitja del programa Marco Polo, es promou d’una
manera especial prop de massissos muntanyosos com ara els Pirineus,
ja que permetria “alleujar la congestié de les carreteres en aquests colls
d’ampolla”, com s'indica al Llibre Blanc del 2001 de la Comissié Europea
La politica europea de transports amb vista al 2010: 'hora de la veritat.
Seguint aquesta linia, a partir de l'any 2007 es posara en funcionament
l'autopista del mar de la fagana atlantica canal de la Manega — mar del
Nord.

Pel que fa al vessant mediterrani, l'any 2004 la Unié Europea va
incloure l'autopista del mar de ['Europa del sud-oest (que uneix Espanya,
Franga, Italia i Malta) en la xarxa europea de transport. No obstant, les
caracteristiques del front portuari mediterrani, amb oferta diversificada de
ports comercials grans i mitjans, fa pensar en la consolidacié de diferents
autopistes del mar com la solucié més adient per al desenvolupament
d'aquest sector.
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Ports sur 'Europe géographique

Trafics portuaires 2004 (principaus ports)
- 30 milong de lonnes
@ 150 milions e anes

Lv.i' —
o.

Sowurce - Euro Glabal Map, GISCO

En aquest context, 'any 2004 es va seleccionar el projecte llenguadocia
Syndicat Mixte Plate-Forme Pyrénées-Méditerranée perque es
beneficiés dels fons Marco Polo. Aquest projecte intermodal inclou
sis punts logistics (recinte aeroportuari, port, plataforma logistica i
terminal ferroviaria, etc.)

REPTES PER A L'EUROREGIO

| Utilitzar les capacitats residuals del transport maritim per
afrontar l'augment del transit de mercaderies, procedent tant
del Magrib com del mercat asiatic, ja que actualment només
un 24% del flux de mercaderies asiatiques que entra a
Europa a través del canal de Suez es queda en ports del sud
Europa, mentre que la resta se'n va a ports atlantics.

| Interconnectar les grans linies ferroviaries intercontinentals
amb els ports de cabotatge per abastar tot el territori
interior i donar-hi servei.

| Posar en funcionament les autopistes del mar de ['Europa del
sud-oest amb una logica intermodal gracies a la creacid de
plataformes logistiques.
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